Auszug aus dem Koalitionsvertrag
(Verkehrsbereich)

V. Okologische Modernisierung und Verbraucherschutz

Mobilitat far das 21. Jahrhundert

Wir verfolgen das Leitbild einer nachhaltigen Mobilitat, wie es die Bundesregierung in
der Nationalen Nachhaltigkeitsstrategie entwickelt hat. Mit den Investitionen in die
Verkehrsinfrastruktur und mit wichtigen Grundsatzentscheidungen fir ein integriertes
Verkehrssystem hat die Bundesregierung die Weichen richtig gestellt. Wir wollen
darauf aufbauen und die Wege fur eine nachhaltige Mobilitat im 21. Jahrhundert
bauen. Das Verkehrssystem wollen wir insgesamt umweltfreundlicher gestalten und
damit auch einen Beitrag zum Klimaschutz leisten.

Verkehrsinvestitionen

Das starke Verkehrswachstum als Folge des Wirtschaftswachstums, der Globalisie-
rung der Markte, der Integration Europas, der Ausweitung des Handels mit Ost-
europa, aber auch veranderter Produktions- und Kostenstrukturen stellt uns vor
grol3e Herausforderungen. Deshalb werden wir die Investitionen des Bundes in
Stral3e, Schiene und Wasserstral3e auf dem erreichten hohen Niveau beschéfti-
gungswirksam fortsetzen. Dabei werden wir Schiene und Stral3e unter Einbeziehung
der LKW-Maut, der kontinuierlich erhéhten Regionalisierungsmittel und der Mittel des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes gleichwertig berticksichtigen.

Mit einem 90-Milliarden- ,Zukunftsprogramm Mobilitat“ werden wir die Steigerung der
Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur bei allen Bundesverkehrswegen verstetigen.
Das Programm wird 2003 auf Grundlage des neuen Bundesverkehrswegeplans
erarbeitet. Die Investitionen werden noch vor Ende des Jahrzehnts umgesetzt.

Mit dem Investitionsprogramm werden funf Schwerpunkte festgelegt:

Orientierung des Investitionsprogramms an der gezielten Engpassbeseitigung
sowie der notwendigen Sanierung des bestehenden Bestandes des Stral3en- und
Schienennetzes, um es damit leistungsfahiger und sicherer zu machen. Die
Funktionsfahigkeit der WasserstraRen wollen wir 6kologisch behutsam sicher-
stellen.

Beschleunigter Ausbau von Ortsumgehungen, die zur Erh6hung der Lebens-
gualitat und Sicherheit der Bewohner und zur Entlastung der Ortskerne fuhren.

Starkung des maritimen Standorts Deutschland durch gezielten Ausbau der Hin-
terlandanbindungen und Verbindung mit den Wirtschaftszentren in Deutschland.

Integrierter Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in den neuen Bundeslandern.

Far die finanzielle Unterstitzung fir den Bau von Anwendungsstrecken fur die
Magnetschwebebahntechnologie stehen auch weiterhin Bundesmittel in einer
zugesagten Gesamthdhe bis zu 2,3 Mrd. € zur Verfigung.



Die LKW-Maut werden wir wie beschlossen 2003 einfiihren, um Guterverkehr von
der Stral3e auf die Schiene und Wasserstral3e zu verlagern, die Umwelt zu entlasten
und Staus zu verhindern. Die Einnahmen aus der LKW-Maut werden Giberwiegend in
die Verkehrsinfrastruktur reinvestiert. Mit der Griindung einer Infrastrukturfinan-
zierungsgesellschaft werden die Einnahmen fir verkehrstragertbergreifende Infra-
strukturprogramme verwendet sowie die Umsetzung von Betreibermodellen unter-
stutzt.

Die Aufstellung des neuen Bundesverkehrswegeplans wird ziigig abgeschlossen.
Dabei sind die bereits vorliegenden und noch zu erwartenden Ergebnisse aus
Umweltrisikoeinschatzung, Raumwirksamkeitsanalyse, Kosten-Nutzen-Verhaltnis
sowie Finanzierbarkeit in einem gegenseitigen Abwagungsprozess im Sinne nach-
haltiger Mobilitat integraler Bestandteil der Erarbeitung.

Die Befahrbarkeit der Flusse sollte durch die Entwicklung flussangepasster Binne n-
schiffe verbessert werden. Auf der Donau zwischen Straubing und Vilshofen wird die
Schiffbarkeit ohne den Bau weiterer Staustufen verbessert. Staustufen an der Saale
werden nicht gebaut. Die Ausbaumalinahmen und in ihren Auswirkungen vergleich-
bare Unterhaltungsmafl3nahmen auf der Elbe werden nicht umgesetzt.

Die untere Havel wird vor 2006 aus dem Netz der Bundeswasserstral3en herausge-
nommen, indem das Verfahren zur Renaturierung der unteren Havel mit den betrof-
fenen Landern beschleunigt durchgefuhrt wird. Die Bundesregierung wird nach dem
5-Punkte-Programm Nutzungskonzepte der Flussgebiete in Abstimmung mit den
Hochwasserschutzkonzepten erarbeiten.

Innovationen fiir eine nachhaltige Mobilitat der Zukunft

Gemeinsam mit Wirtschaft, Gewerkschaften und Verbanden wollen wir die Mobili-
tatsoffensive fortsetzen und intelligente Losungen fiir eine mobile Zukunft entwickeln.

Die Preise der Mobilitat sollten sich nach den verursachten Kosten richten. Wir
unterstutzen die EU in ihrem Bemihen im Hinblick auf die Preise der Mobilitat auch
externe Kosten einzubeziehen und hierbei eine Harmonisierung der Wettbewerbs-
bedingungen sicherzustellen. Ungleichgewichte bei der Kostenanlastung auf die
Verkehrstrager werden wir abbauen. Der Abbau fiskalischer Belastungsunterschiede
innerhalb der EU — auch unter Nutzung nationaler Spielraume —muss fortgesetzt
werden. Dies schliel3t den konsequenten Abbau aller europaisch nicht harmonisierter
Subventionen innerhalb der einzelnen Verkehrszweige ein.

Mehr Offentlicher Verkehr, starkere Schiene

Wir setzen auf den Erfolg des neuen Tarifsystems bei der Deutschen Bahn und
planen ab 2005 zur weiteren Erhdhung der Attraktivitdt — insbesondere fir Familien —
den Mehrwertsteuersatz fur den Schienenpersonenfernverkehr auf 7 % zu reduzie-
ren.

Den Guterverkehr auf der Schiene wollen wir bis 2015 verdoppeln. Hierfiir werden
wir mit der Umsetzung des Konzeptes ,Netz 21“ und mit einer verbesserten Hinter-
landanbindung der deutschen Hafen notwendige Voraussetzungen schaffen und die
Errichtung und Reaktivierung von Gleisanschlissen férdern. Der Kombinierte Ver-
kehr wird gezielt geférdert. Zur Verkehrsverminderung und Verkehrsverlagerung



werden geeignete MalRnahmen ergriffen. Die Verantwortung fur das Streckennetz
verbleibt in 6ffentlicher Hand.

Um den Schienenverkehr effizienter und auf dem Verkehrsmarkt konkurrenzfahiger
zu machen, ist eine entscheidende Voraussetzung, dass der diskriminierungsfreie
Zugang zur Eisenbahninfrastruktur und der einfache Kundenzugang zu Fahrplan-
daten fur alle Wettbewerber sichergestellt wird. Die Ergebnisse der Task-Force
~>Schiene” werden konsequent umgesetzt. Wir wollen den wechselseitigen Zugang fur
Guter- und Personenbahnen zu allen Netzen der EU auf Basis von Diskriminie-
rungsfreiheit und Gegenseitigkeit durchsetzen. Den Abbau von Hemmnissen fir den
grenziuberschreitenden Schienenverkehr und die Entburokratisierung des Eisen-
bahnrechts werden wir energisch vorantreiben.

Unser Ziel ist ein fur die Benutzer attraktives 6ffentliches Verkehrssystem mit fla-
chendeckendem Angebot, anbieteriibergreifender Fahrplanauskunft und einem
Ticket von TUr zu Tar. Wettbewerb sorgt fir gute Angebote und guinstige Preise fur
den Verkehrskunden. Wir werden im Personenverkehr mit Bus und Bahn einen
kontinuierlichen Ubergang in den Wettbewerb unter Beachtung ambitionierter und
verbindlicher Umwelt-, Sozial- und Qualitatsstandards sicherstellen.

Technische Losungen zur Bewaltigung des Verkehrszuwachses und zur effizienteren
Nutzung der Infrastruktur wie auch zur Steigerung von Verkehrssicherheit und
Umweltschutz werden wir verstérkt nutzen, wie Systeme der Verkehrstelematik, die
Magnetschwebebahntechnologie oder die Satellitennavigation.

Einen erheblichen Anteil der Punkt-zu-Punkt-Verbindungen im innerdeutschen Luft-
verkehr wollen wir durch attraktive Angebote im Schienenverkehr ersetzen und die
Anbindung der zentralen Flughafen an die Schiene weiter ausbauen.

Guterkraftverkehr

Den in Deutschland erreichten hohen Standard bei den Sozialvorschriften, Sicher-
heitsstandards und Umweltvorschriften fur den Verkehrsbereich wollen wir — auch
durch entsprechende Kontrolle und Ahndung — weiter verbessern und wettbewerbs-
relevante Ungleichbehandlungen vermeiden. Eine EU-weite und fir globale Ver-
kehrstrager internationale Harmonisierung dieser Vorschriften und Standards muss
gewabhrleistet sein. Wir streben bei den Kostenbelastungen im europaischen Wett-
bewerb eine Harmonisierung an.

Belastung durch Verkehrslarm abbauen

Das Fluglarmgesetz wird mit dem Ziel novelliert, fur alle Flughafen den Schutz der
Bevolkerung vor Larm deutlich zu verbessern.

Das von uns eingefihrte Programm zur LArmsanierung an Schienenwegen werden
wir fortentwickeln und die Verkehrswirtschaft bei ihren Anstrengungen bei der Ent-
wicklung und Anwendung von technologischen Innovationen zur Larmminderung
unterstutzen. Erstmals werden wir ein Programm zur Larmsanierung an bestehenden
Bundesautobahnen auflegen.



Luftbelastung und CO,-Emissionen verringern

Die Schadstoffbelastungen durch den Autoverkehr wollen wir weiter verringern, vor
allen Dingen beim Dieselrul® und bei den Stickoxiden. Dafur ist neben steuerlichen
Anreizen vor allem eine Fortentwicklung der europaischen Abgasnormen erforderlich
mit dem Ziel der Einfuhrung des Partikelfilters oder vergleichbarer technischer
Ldsungen. Die Markteinfuhrung von Erdgasfahrzeugen, die heute schon hochste
Abgasstandards erftllen, und die Entwicklung anderer alternativer Antriebssysteme
werden wir vorantreiben. Wir unterstitzen die Markteinfihrung von Null-Emissions-
Fahrzeugen, wie wir es z. B. mit dem Clean-Energy-Projekt flir den Wasserstoff-
einsatz begonnen haben.

Die Einfuhrung einer europdischen flugstreckenbezogenen Emissionsabgabe und die
weitere Differenzierung von Start- und Landegebihren auch nach Emissionen
unterstitzen wir nachdricklich. Im Luftverkehr sind im Rahmen bilateraler Abkom-
men solche Regulierungen ziigig abzubauen, die den Marktzugang hemmen.

Mehr Sicherheit im StralRenverkehr - Fahrradverkehr

Das Programm fur mehr Sicherheit im Stralenverkehr wird umgesetzt und weiter-
entwickelt. Dabei steht im Vordergrund, vor allem schwachere Verkehrsteilnehmer
(Kinder, Behinderte und altere Menschen) und Ful3dganger zu schitzen und Unfall-
risiken junger Fahrer zu reduzieren.

Wir werden mit dem Ziel, den Anteil des Radverkehrs kontinuierlich zu erhéhen, den
.,Nationalen Radverkehrsplan 2002“ konsequent umsetzen. Der Bund wird die Mittel
fur seine Radwege auf dem erreichten erhéhten Niveau verstetigen. Die Entwicklung
innovativer Verkehrsdienstleistungen werden wir weiter unterstttzen.

Umwelt und Gesundheit

Das Aktionsprogramm ,Umwelt und Gesundheit wird konkretisiert und fortentwickelt.
Kinder und Jugendliche sollen als Zielgruppe in den Mittelpunkt des Aktionspro-
gramms geruckt werden. Insbesondere soll durch gezielte Aufklarung bereits im
Kindesalter die Grundlage fir eine selbstéandige und ausgewogene Einschéatzung von
Gesundheitsrisiken (z. B. Umweltrisiken, Fehlernahrung und Larm) gelegt werden.

Larm ist eine wachsende Belastung fir viele Menschen. Wir wollen nachdrticklich zu
einer Minderung dieser Belastung beitragen. Hierfur soll die EU-Richtlinie zum
Umgebungslarm handlungsorientiert umgesetzt werden.

Gewasser- und Naturschutz

Auf der Donau zwischen Straubing und Vilshofen wird die Schiffbarkeit ohne den Bau
weiterer Staustufen verbessert. Staustufen an der Saale werden nicht gebaut.

Die AusbaumalRnahmen und in ihren Auswirkungen vergleichbare Unterhaltungs-
mal3nahmen auf der Elbe werden nicht umgesetzt.

Zur Verbesserung des vorbeugenden Hochwasserschutzes wird das ,5-Punkte-
Programm* der Bundesregierung zur Flusskonferenz vom 15. September 2002 zligig
realisiert. Entscheidend kommt es darauf an, in den verschiedenen Flusskommissio-
nen die landerlUbergreifenden Aktionsplane zugig fertig zu stellen und umzusetzen.
Der Bund wird mit den Landern unverzuglich Gesprache dartiber aufne hmen, wie die



bestehenden Vollzugsdefizite beseitigt werden kdnnen. Zur Herstellung einheitlicher
Standards beim Hochwasserschutz und zur Regelung eines Interessenausgleichs
zwischen Ober- und Unterliegern ist es erforderlich, die grundgesetzlichen Kompe-
tenzen des Bundes im Bereich des Hochwasserschutzes zu starken.

Konsequente Verbraucherpolitik — gesunde Lebensmittel -moderne Agrarpolitik

Wir werden in unserer Politik fur den landlichen Raum die multifunktionale Landwirt-
schaft durch Einkommensdiversifizierung starken und Landwirte zunehmend zu
.-Energiewirten“ machen. Insbesondere die Energiegewinnung aus Biomasse (,zweite
Ernte“) sowie Biotreib- und Schmierstoffe sollen verstéarkt geférdert werden. Wir
wollen die Bereitstellung von Mitteln aus dem ,Marktanreizprogramm Erneuerbare
Energien” fur die Forderung der Energiegewinnung aus Biomasse verlasslich
fortsetzen. Bei der Novellierung des Baurechts werden wir den Bau von Biomasse-/
Biogasanlagen und sonstigen Vorhaben multifunktionaler Landwirtschaft im Aul3en-
bereich erleichtern.

Il. Mehr Beschéaftigung, starke Wirtschaft und solide Finanzen

Okologische Finanzreform

Die seit 1999 neue Besteuerung unter 6kologischen Gesichtspunkten (Okosteuer)
hat sich bewéahrt. Sie hat den Umweltverbrauch teurer gemacht und den Verbrauch
von Energie minimiert. Gleichzeitig hat sie den Faktor Arbeit entlastet. In dieser
Legislaturperiode wird die bereits vom Gesetzgeber beschlossene 5. Stufe der Oko-
steuer zum 1. Januar 2003 in Kraft treten; daran halten wir fest. Im Vordergrund steht
in der nachsten Zeit das Abschmelzen umweltschadlicher Subventionen im
Steuerrecht.

Im Jahr 2004 werden wir im Hinblick auf die Emission klimaschéadlicher Gase, den
Olpreis, die gesamtwirtschaftliche Entwicklung, die Wettbewerbsfahigkeit der deut-
schen Wirtschaft und die soziale Vertraglichkeit tberprifen, ob und wie die Besteue-
rung unter 6kologischen Gesichtspunkten weiterzuentwickeln ist.

Unter anderem werden wir folgende Malinahmen umsetzen:

Das Marktanreizprogramm fur Erneuerbare Energien wird in den kommenden
Jahren verstarkt (2004: 200 Mio. €; 2005: 220 Mio. €; 2006: 230 Mio. €).

Die Mehrwertsteuerbefreiung fur Flige in andere EU-Lander wird aufgehoben.

Die steuerliche Begunstigung des produzierenden Gewerbes im Rahmen der
Okosteuer wird vermindert.

Die Eigenheimzulage flr Alt- und Neubauten wird angeglichen und auf Familien
mit Kindern konzentriert. Dabei wird weiterhin eine Okozulage gewahrt.

Die KfZ-Steuer wird gemeinsam mit den Landern aufkommensneutral 6kologisch
weiterentwickelt (CO; als Bemessungsgrundlage).

Um eine 0kologisch sinnvolle Besteuerung der Energietrager nach dem jeweili-
gen Energiegehalt zu erreichen, wird die Besteuerung von Gas angepasst. Dabei
wird sichergestellt, dass der Ausbau der Kraft-Warme-Kopplung auf Basis der



Selbstverpflichtungen der deutschen Wirtschaft und des KWK-Gesetzes nicht
gefahrdet wird.

Auf europaischer Ebene werden wir uns weiter fur eine Kerosinbesteuerung im
Flugverkehr einsetzen.

Die Steuerermaligung fur Erdgasautos im Verkehr wird bis zum Jahre 2020
fortgeschrieben.

Wir werden die Umstrukturierung des deutschen Steinkohlebergbaus fortfiihren
und Uber Verhandlungen mit den Bergbaulandern, dem Bergbau und der IGBCE
die Finanzierung des deutschen Steinkohlebergbaus im Zeitraum von 2006 bis
2010 sichern. Der Beitrag aus dem Bundeshaushalt — der heute 3,05 Mrd. €.
betragt und der bis 2005 auf 2,17 Mrd. € absinken wird — wird sich dann weiter
degressiv entwickeln.

Notwendige Strukturreformen

Wir werden das Investitionsvolumen des Zukunftsinvestitionsprogramms weiter
verstetigen und unsere wichtigen Projekte weiter vorantreiben. Die klare Finanzie-
rungsperspektive schafft Planungssicherheit und 16st zusétzliche Impulse fir mehr
Investitionen aus.

[1l. Aufbau Ost

Infrastruktur und Kommunen

Die zur Beseitigung der Flutkatastrophe zugesagten Mittel werden weiterhin ziigig
bereitgestellt. Dabei muss in Absprache mit den Landern sichergestellt werden, dass
die entsprechenden offentlichen Investitionen nicht zu Lasten von Einsparungen an
anderer Stelle erfolgen. Wir werden weiterhin dafiir sorgen, dass vorzugsweise orts-
ansassige Firmen mit der Beseitigung der Flutschaden beauftragt werden.

Ein leistungsfahiges Verkehrssystem ist eine entscheidende Voraussetzung fur die
Wettbewerbsfahigkeit der Wirtschaft, fur die Ansiedlung neuer Unternehmen und fur
die Schaffung neuer Arbeitsplatze. Wir wollen, dass der neue Bundesverkehrswege-
plan 2003 einen klaren Schwerpunkt in Ostdeutschland hat.

VI. Solidarische Politik und Erneuerung des Sozialstaats

Lebenswerte Stadte — sozialer Zusammenhalt

Wir werden die Stadtebaupolitik zur Umsetzung der nationalen Nachhaltigkeits-
strategie weiterentwickeln, insbesondere zur Reduzierung der Flacheninanspruch-
nahme. Dazu gehort die Belebung der Innenstédte und die Starkung des urbanen
Wohnens, die neue Nutzung von Konversionsflachen und innerstadtischen Brachen
sowie der Umbau von Bestanden. Hinzu kommen Strategien der innerstadtischen
Mobilitat und der energetischen Sanierung des Gebaudebestands. Auch die Attrakti-



vitat des Wohnens und des offentlichen Raums fur Familien wollen wir steigern. Wir
planen aul3erdem eine Qualitatsoffensive bei der Baukultur.

Angemessener Wohnraum fur alle

Wohnen zur Miete und Wohnen im Eigentum sind gleichberechtigte Wohnformen der
Burgerinnen und Burger. Sie allein bestimmen dariber, fir welche dieser
Wohnformen sie sich entscheiden. Als gleichberechtigte dritte Wohnform soll das
genossenschaftliche Wohnen weiterentwickelt werden. Dazu hat die Bundesregie-
rung eine Expertenkommission zur Erarbeitung von Vorschlagen eingesetzt.

Das Wohngeld als zielgenaue Forderung muss seine soziale Funktion erfillen, damit
unabhangig vom Einkommen auch in Zukunft jeder sich angemessenen und bezahl-
baren Wohnraum leisten kann. Deswegen wollen wir fir eine bedarfsgerechte
Anpassung des Wohngelds sorgen.

Wir werden die Bildung von Wohneigentum weiter untersttitzen. Dabei werden wir die
Forderung so gestalten, dass Mithahmeeffekte weiter reduziert werden. Wir werden
die Alt- und Neubauférderung angleichen und auf Familien mit Kindern
konzentrieren. Eigenheimférderung und Altersvorsorge werden besser miteinander
verzahnt.

Die Okozulage im Zusammenhang mit der Eigenheimzulage soll fir besonders
energiearme Bauformen, insbesondere fur Passivhauser, und bei energetischer
Sanierung von Altbauten gewéhrt werden. Das Programm zur energetischen Sanie-
rung des Gebaudebestands wollen wir Gber das Jahr 2005 hinaus fortsetzen.

Innovative Konzepte flr unsere Stadte

Wir wollen die Stadtebauférderung an die Notwendigkeiten des nachhaltigen Stadt-
umbaus und an das Ziel der kompakten und durchmischten Stadt anpassen.

Stadtebau, Wohnungspolitik, Raumordnung und Mobilitéat werden zu integrierten
Stadtentwicklungskonzepten weiterentwickelt. Dabei werden die vernetzten Pro-
gramme ,Soziale Stadt, ,Stadtumbau Ost* und ,Stadtumbau West* auf hohem
Niveau verstetigt. Das Programm ,Soziale Stadt” wollen wir ressortubergreifend und
mit arbeitsmarktpolitischen MalRnahmen besser vernetzen. Die Hartefallregelung fur
die ostdeutsche Wohnungswirtschaft wird an die Entwicklung der Wohnungsleer-
stédnde angepasst.

Eine dauerhaft verlassliche Férderung des 6ffentlichen Personennahverkehrs durch
den Bund werden wir sicherstellen.

Bauen einfacher machen - die Baukultur in Deutschland starken

Wir wollen das Bauen einfacher machen sowie kostengunstiges und 6kologisches
Bauen erleichtern. Wohnungs- und Stadtebau ebenso wie die Modernisierung der
Verkehrsinfrastruktur wollen wir beschleunigen, die Transparenz der Planungs- und
Genehmigungsverfahren bei weiterhin qualifizierter Blrgerbeteiligung beim Bauen
und bei der Infrastrukturbereitstellung erhdhen. Die Vorschlage der Expertenkom-
mission, Planungsstufen effizienter zu gestalten und zusammenzufihren, sollen in
die Novellierung des Baugesetzbuchs einflieRen. Das Vergaberecht ist im Hinblick



auf Planungsvereinfachung und Beschleunigung zu tberprifen. Wir werden die
Okologische und planerische Lenkungswirkung im Raumordnungs- und Planungs-
recht verbessern und wollen dabei insbesondere auch der Stadtflucht entgegenwir-
ken. Wir werden die Entwicklung und Verwendung von ungiftigen und weiterver-
wendbaren Baustoffen fordern und fiir die Verbraucherinnen und Verbraucher trans-
parent machen.

Wir wollen die Marktchancen der deutschen Architekten und Ingenieure verbessern.
Dazu werden wir eine Stiftung Baukultur aufbauen, durch deren Arbeit die Qualitat,
Nachhaltigkeit und wirtschaftliche Leistungsfahigkeit des Architektur- und Ingenieur-
wesens herausgestellt wird. Das AulRenwirtschaftsengagement der Bundesregierung
soll das deutsche Architektur- und Ingenieurwesen gezielt auf den internationalen
Markten unterstitzen.

Wir wollen Offentlich-Private-Zusammenarbeit im 6ffentlichen Hochbau férdern. In
einem Lenkungsausschuss sollen die Grundlagen fur den Aufbau eines Kompetenz-
zentrums erarbeitet werden, das Kommunen und private Unternehmen bei der
Planung und Durchfihrung dieser Malinahmen unterstitzen soll. Contracting-
MalRRnahmen in Wohn- und Dienstleistungsgeb&auden werden wir erleichtern.



